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1. UvoD

Cyklisticka doprava se stala i v Usti nad Orlici v poslednich letech velmi oblibenou, stale viak
prevaZzuje zejména turisticky charakter této dopravy o vikendech. Mésto v soucasné dobé nenabizi
moznost vyuzivat bezpecéné a navzajem navazujici trasy do $kol, zaméstnani ¢i propojeni sidlist

s centrem mésta. Cilem této studie je proto navrhnout trasy pro cyklisty takové, aby mohly slouZit
nejen turistické funkci, ale také funkci dopravni, tzn., aby se kolo stalo sou¢asnou alternativou

k dopravé motorové — tedy k osobnimu vozidlu nebo HD.

Soucasny stav cyklostezek je segmentovan na jednotlivé synergicky nespoluptsobici ¢asti. Jsou
realizovany tahy mimo zastavéna Uzemi, z nichz je ovSem velmi obtizné se dostat na mista, na kterd
cyklisté potfebuji. Dale existuje nékolik mist, kde cyklostezky jsou, ale nemaji navaznost.

Ucelem studie je propojit dosud nekomunikujici méstské ¢asti, vytvofrit ucelenou sit cyklistickych
komunikaci a zvysit tak jejich atraktivitu a vyuzitelnost. Potfebnost tohoto projektu je umocnéna
faktem stale se zvysujici poptavky po tomto druhu dopravy, nebot neni vyrazné cenové limitovan a je
tak dostupny kazdému z nas. DalSim argumentem potfebnosti je zdravy spolecensky rist
obyvatelstva, ktery je ukotven v fadé strategickych rozvojovych dokument( mésta. V neposledni fadé
je dlivodem zvysovat bezpecnost turistl a cyklistl, ktefi jinak pouZivaji stavajicich cyklotras vedenych
Casto po nebezpecnych silnicich, ¢i nebezpecné kfizujici silnice.

Podstatou a cilem studie je propojeni dosud nekomunikujicich systém cyklostezek v komplexni
systém cyklistické infrastruktury. Studie bude podkladem pro nésledné faze projektové dokumentace
a pfipravy staveb.

PFedmétem Fedeni rozvoje cyklistické dopravy ve mésté Usti nad Orlici je:

- analyza vyvoje a stavu stavajicich cyklistickych komunikaci ve mésté a okoli

- sjednoceni navrhd izemné- planovacich dokumentaci a podkladi

- stanoveni rozhodujicich zdrojl a cill cest na Uzemi mésta

- rozdéleni sité cyklistické dopravy na paterni a doplrikové

- navrh tras, jejich situovani v Uzemi a ndvrh stavebniho uspofradani

- navrh prednostnich krokd, podrobny popis tras, véetné koliznich mist a potencialnich rizik
- orientac¢ni odhad naklad( na vystavbu cyklistické sité

2. ZAKLADNI UDAJE O MESTE

Usti nad Orlici je s 15 192 obyvateli patym nejvét§im méstem Pardubického kraje a zaroveri je
okresnim méstem. Jeho rozloha &ini 36,36 km?. Po&atky mésta jsou datovany od druhé poloviny 13.
stoleti, jeho historické jadro s témér pravidelnym ¢tvercovym ndmeéstim s podloubimi a typicky
starymi domy je od roku 1991 méstskou pamatkovou zénou.

Mésto je tvofeno osmi méstskymi ¢astmi — samotnym Ustim nad Orlici a déle ¢astmi Cernovir, Dolni
HouZovec, Horni HouZovec, Hylvaty, Kerhartice, Knapovec a Oldfichovice.
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2.1. Siréf vztahy

Usti nad Orlici se nachazi 150 km vychodné od Prahy, 45 km vychodné od Pardubic, 50 km
jihovychodné od Hradce Kralové a 10 km od Ceské Trebové.

Méstem prochazi silnice I. Tridy 1/14 Ceska Trebova — Usti nad Orlici — Vamberk — Rychnov nad
Knéznou — Nachod — Trutnov — Vrchlabi — Liberec. Dale méstem prochazi silnice druhé tfidy 11/360
Litomysl — Usti nad Orlici — Letohrad a 11/315 Brandys nad Orlici — Usti nad Orlici — Langkroun.

Usti nad Orlici leZi na Zelezniéni trati ¢. 010 Praha — Ceskda Trebova pokracuji dale trati €. 270 na
Olomouc a trati &. 260 na Brno. Ve sméru od severu se pfipojuje na trat ¢. 024 Usti nad Orlici —
Letohrad — Lichkov — Polska republika.

Ve mésté se nachazi dvé vlakové stanice — Usti nad Orlici mésto a Usti nad Orlici. Ve stanici Usti nad
Orlici mésto, ktera se nachazi v blizkosti hlavniho tahu silnice I/14 zastavuji pouze osobni viaky,
kdezto z zelezniéni stanice Usti nad Orlici je mozno se dopravit nejen osobnimi ale i rychlovlaky do
Prahy nebo Brna.

2.2. Dojizdka do zameéstnani a do kol

V rdmci méstské cyklistické dopravy ve mésté Usti nad Orlici byl zjistovan pocet dojizdéjicich a
vyjizdéjicich osob urcitym druhem dopravy do zaméstnani a do $kol. Tabulka 1 a 2 znazorniuje urcity
pocet vyjizdéjicich a dojizdéjicich osob v rdmci 24 hodin. Do zaméstnani vyjizdi a dojizdi nejvice osob
osobnimi automobily asi 42% z celkového poctu vyjizdéjicich a dojizdéjicich osob. Do skol v rdmci
vyjizdky je nejvice vyuZivana doprava vlakem a to 36% z celkového poctu vyjizdéjicich osob. Dojizdka
do 3kol je nejvice zatiZzena autobusy z okolnich mést a obci okolo 50% z celkového poctu dojizdéjicich
osob. Co se tyka cyklistll vyjizdéjicich a dojizdéjicich do mésta v ramci jednoho dne je to 297 cyklistd,
tedy 6,4% z celkového poctu 4616 vyjizdéjicich a dojizdéjicich osob za den.

Tabulka 1- VyjiZzdéjici osoby do zaméstnani a do skol urcitym druhem dopravy za 24h

. z toho dopravni prostredek
VYJIZDKA Celkem/den
autobus [ MHD [ automobil - fidi¢ | automobil - spolucestujici | vlak kolo |motocykl
zaméstnani 1225 190 66 470 123 246 121 9
Skola 498 116 157 18 19 181 6 1

Tabulka 2- Dojizdéjici osoby do zaméstndni a do Skol urcitym druhem dopravy za 24h

z toho dopravni prostredek

DOJIZDKA | Celkem/den

autobus [ MHD | automobil - fidi¢ | automobil - spolucestujici vlak kolo | motocykl
zaméstnani 2238 595 22 974 206 269 157 15
Skola 655 328 19 21 91 178 13 5

2.3. Redené tzemi

Resenym Gzemim pro navrh vedeni cyklotras a cyklostezek je mésto Usti nad Orlici. Je fe$eno
propojeni pouze z nejvyznamnéjSich méstskych ¢asti pro cyklisty, které jsou v soucasné dobé
provazany jiz stavajicimi znacenymi cyklotrasami. Jizni ¢ast feSeného Uzemi — Hylvaty - jsou
propojeny cyklotrasou Cislo 4061. Do studie byla dale zahrnuta zdpadni ¢ast Uzemi - Kerhartice, ktera
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je v soucasné dobé s méstem propojena cyklotrasou Cislo 18 a 4049. Cyklotrasa Cislo 18 pokracuje
severné smérem na Dolni Libchavy spole¢né s cyklotrasou 4053. Severovychodni hranici Gzemi Usti
nad Orlici s ndvaznosti na obce OldFichovice, Cernovir, Knapovec je cyklotrasa &islo 4045.

2.4. Zdroje a cile

Samotné mésto Usti nad Orlici disponuje tfemi zakladnimi obytnymi oblastmi — centralni ¢asti mésta,
vychodnim (sidlisté St&pnice) a jihovychodnim (sidlisté Dukla) obytnym sektorem. Priimysl je
sousttfedén jizné od centra mésta soubézné se silnici I/14 a ¢asti Hylvaty. Obytné oblasti a
primyslové zény tvofi zakladni cile a zdroje dopravy véetné cyklistické.

Usti nad Orlici 4

Hustota zakidnéni
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Obrdzek 1- Hustota zalidnéni ve mésté Usti nad Orlici

Kromé jiz vyjmenovanych hlavnich zdrojl a cilG dopravy pak k zejména rekreacnim ciliim mzeme
pricist napf.:

- Mirové namésti a méstsky urad

- Roskotovo divadlo, kino

- letni koupalisté- Aquapark

- kryty plavecky bazén

- Wolkerovo udoli

- méstské parky

- ado budoucna také byvaly bavinarsky zavod PERLA
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3. POIZITE PODKLADY

Pro feSeni ndvrh koncepce rozvoje cyklistické dopravy bylo pfedevsim vyuZito nasledujicich
vyznamnych materialu:

1) Scitani motorové a cyklistické dopravy, s¢itani chodcl na vybranych mistech

2) Doplnujici prizkumy v terénu vc. Fotodokumentace

3) TP 189 Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich

4) Zakony a vyhlasky v platném znéni ¢. 361/2000 Sb., 30/2001Sb., 398/2009 Sb., 13/1997Sb.,
268/2009Shb., 104/1997Sh.

5) Zména Z1 a norma CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci

6) CSN 73 6102 Projektovani kiizovatek na silni¢nich komunikacich

7) TP 179 Navrhovani komunikaci pro cyklisty

8) Metodika ERA Doporuceni pro navrhovani zafizeni cyklistické dopravy

9) TP 132 Zasady navrhu dopravniho zklidiovéni na mistnich komunikacich

10) Uzemni plan mésta Usti nad Orlici

11) Regulacni plan — Revitalizace Uzemi Perla 01

12) Internetové Udaje z volné pfistupnych zdrojud

13) Digitalni katastralni mapa

3.1. Pfedchazejici koncepcni dokumenty a projekty

PFi zpracovavani studie cyklodopravy byly prostudovany vsechny predchazejici i ptipravované
dostupné dokumenty a byly s touto studii v pIné mife sjednoceny.

PROJEKT MESTO PRO LIDI — Nadace partnerstvi 2011

Projekt vznikl jako iniciativa obce Usti nad Orlici, vedend snahou o zkvalitnéni Zivota ve mésté, a to
zejména s ohledem na bezpecnost pési a cyklistické dopravy, na bezbariérovost, prostupnost mésta,
navaznost sité pésich tras, tak i cyklotras v okoli mésta na doposud omezeny cykloprovoz v méstském
centru a také na zkvalitnéni vetfejnych prostranstvi ve mésté.

DOPRAVNI STUDIE — Atelier DUK 2013

Dokumentace obsahuje navrh dopravniho fe$eni Usti nad Orlici. Tato ¢ast navazuje na analyzu
soucasného stavu vypracovanou v Unoru 2013 a na koncept vypracovany nasledné v dubnu 2013.

Navrh predpokladd doporucenou variantu dopravniho feSeni. Vychazi z pfedchozi faze konceptu, kde
byly naznaceny dvé moZné varianty usporadani dopravy ve mésté a to silni¢ni, méstské hromadné,
cyklistické, pési i dopravy v klidu.

ZMENA DOPRAVNIHO ZNACENI SiDLISTE STEPNICE - 2017

Projekt ma za nasledek zkvalitnéni dopravniho situace v misté s nejvyssi hustotou obyvatelstva ve
mésté. Vytvoreni kvalitnich podminek nejen pro bydleni ale také cyklistickou, pési a dopravu v klidu.

PRESTAVBA ULICE POLSKA 2017

Vlivem prestavby dojde hlavné ke zméné uli¢niho prostoru, kterd ma za ndsledek zklidnéni dopravy a
vybudovani novych odstavnych a parkovacich ploch nejen pro obyvatelé ale také pro navstévniky,
ktefi vyuzivaji sportovni a nakupni moznosti této ¢asti mésta.
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4. UDAJE O INTENZITACH, DOPRAVNI PRUZKUMY

Celym Uzemim prochdazi mnoho komunikaci a Zeleznicni traté. Tyto komunikace jsou zakresleny ve
vykresovych pfilohdach. Silnice I. tfidy jsou ve vlastnictvi statu, silnice Il. a lll. tfidy ve vlastnictvi kraje.

Ve vykresech jsou vyznaceny komunikace, na nichz je dopravni zatizeni motorovou dopravou vétsi
nei 7 tisic vozidel za 24 hodin (Udaje pFevzaty z provedeni s¢itani dopravy RSD z roku 2016). Tyto
komunikace Ize oznacit jako nevhodné pro jizdu cyklistl v jizdnich pruzich spolecné s vozidly. Tyto
komunikace jsou vyznaceny napfiklad v problémovém vykrese.

Soudasti studie méstské cyklistické dopravy ve mésté Usti nad Orlici bylo nutné provést dopravni
prazkumy v terénu — seznameni se s méstem, zmapovani rozhodujicich zdrojd a cild na uréenych
trasach, organizace dopravy ve mésté, zjistovani sitky komunikaci véetné chodnika. Dalsi etapou byl
dopravni prlizkum intenzit jak motorovych vozidel a cyklistll na komunikaci, tak také pohyb chodct
na chodnicich. Bylo vybrano 10 mist, kde probéhl dopravni prlizkum. S¢italy se automobily, cyklisté i
chodci na sedmi profilech a tfech kfiZzovatkach. Dopravni prizkum probéhl dne 25. 10. 2017 v dobé
od 6:00 do 9:00 hodin a odpoledne od 13:00 do 16:00 hodin. Vysledky prizkumu byly prepocteny na
denni intenzitu dopravy dle radnych koeficientl podle TP 189.

Tabulka 3- Vyhodnoceni intenzit dopravy na vybranych mistech

INTENZITA
STANOVISTE ULICE Za dobu prizkumu Za 24 h*
CYKLISTE PESI CYKLISTE PESI
P1 Nadrazni 113 547 292 1329
P6 Moravska (chodnik) 25 71 65 74
P7 Moravska (chodnik) 7 257 18 625
CYKLISTE AUTOMOBIL CYKLISTE AUTOMOBIL
P2 Tiebovskd 182 1601 470 3874
P3 Letohradska 73 3568 188 8635
P4 Lochmanova 20 1425 52 3448
P5 Mr. Stefanika 94 1944 243 4705
P8 Cs. Armady 37 762 96 1844
P9 T. G. Masaryka 52 1276 134 3088
P10 17. listopadu 65 1992 168 4821

*Prepocet na denni dobu z TP 189

Stanovisté dopravniho prizkumu a vypoctené hodnoty intenzit vSech druhi dopravy za 24 hodin jsou
vyznaceny na vykrese 100.3.
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- priszkum pési a cyklisticke dopravy
P2 - priszkum automobilové & cyklistické dopravy
P3 - prizkum automobilove a cyklisticks dopravy
P4 - prizkum automobilové a cyklistické dopravy
PS5 - priszkum automobilové a cyklistické dopravy
5 - prizkum paéi a cyklisticks dopravy

P7 - prizkum pasi a cyklisticks dopravy

P8 - prizkum automobilove a cyklisticks dopravy
P9 - priszkum automobilove a cyklisticks dopravy
P10 - prizkum automobilov a cykiistické dopravy

[ zomoe
[ cke

N
SNV

Obrdzek 2- Stanovisté dopravniho prizkumu — s¢itani intenzit automobilové dopravy, cyklistt a chodct

5. KONCEPCE RESENI, PRIKLADY USPORADAN(

evvs

zklidnujici prvky podporujici spolecny integrovany provoz. Naopak v koridorech, kde je automobilova
doprava rychld nebo intenzivni je kvalita a bezpeénost cyklistli zabezpecena segregaci od
automobilového provozu a to samostatnymi jizdnimi pruhy nebo délenou stezkou pro pési a cyklisty.
SdruZené stezky jsou vhodné pouze v podminkach slabého pésiho provozu nebo v mistech se
stisnénymi podminkami, které neumoziuji jiné vedeni cyklistického provozu.

Definovanad kostra byla promitnuta do Uzemi, kde by méla splfiovat poZadované Urovné segregace ve
vztahu k automobilové dopravé a soucasné harmonizovat s podminkami pro bezbariérové trasy pési
dopravy v rdmci realnych uli¢nich prostor.

V ndvrzich byly rovnéz zohlednény zvyklosti ve tvorbé cyklistické infrastruktury a jejiho vyuzivani
cyklistickou dopravou. Navrh predstavuje dostavbu chybéjicich rozvojovych usekl pro dosazeni
celistvosti sité pro denni pouZzivani. Navrh rovnéz doklada soupis prednostnich krokd v rozvoji
zakladni cyklistické sité, véetné rizikovych lokalit a nebezpecnych mist. Tato problematika by méla byt
dale rozpracovana do studijni Urovné feseni.

Pro definovani vyhledového usporadani cyklistickych tras byly obecné pouzity dale uvedené
kategorie feseni integrace a segregace, v€etné orientacnich predpokladl uplatnéni:

a) hlavni dopravni prostor
I. cyklisticka doprava na vozovce bez dodatecnych prvki

o  rychlost do 30 km/h, intenzita do 5 tis. vozidel/24 hod. v obou smérech
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o  rychlost do 50 km/h, intenzita do 3 tis. vozidel/24 hod. v obou smérech

II. cyklisticka doprava na vozovce s vyuzitim integracnich opatreni

o rychlost do 50 km/h, intenzita do 7 tis. vozidel/24 hod. v obou smérech

[1l. cyklistickd doprava na vozovce s oddélenym provozem

o  rychlost do 50 km/h, intenzita do 10 tis. vozidel/24 hod. v obou smérech (2 pruhy)

b) pftidruzeny dopravni prostor
IV., V. intenzity dopravy vyssi nez uvedené v kategorii lll.

o trasy pro chodce a cyklisty s vyznacenim situovani, doporucenad Sitka 4-5m podle intenzity
cyklistické dopravy
o  trasy pro cyklisty, doporucend Sitka 2-3m podle intenzity cyklistické dopravy.

Sbérné komunikace s intenzitou nad 10 tis. Vozidel pfedstavuji nejen podélnou, ale i pficnou
prekazku cyklistické dopravé, toto je nutné zohlednit pti budovani prejezdl pro cyklisty.

Priklady mozného Sirkového usporadani dle TP 179 Navrhovani komunikaci pro cyklisty, ERA
Doporuceni pro navrhovani zafizeni cyklistické dopravy a pracovni verze nového znéni TP 179, které
se inspiruji doporucenimi ERA, jsou uvedeny na naslednych prikladech.

Obecné dualeZitymi predpoklady k dosazeni ucelenosti sité cyklistickych tras a plosného efektu pro
komfortnéjsi vyuzivani cyklistické dopravy jsou dalsi podptrné prvky jako napfr.:

= vedeni cyklistické dopravy v protisméru jednosmeérnych komunikaci vSude tam, kde to mistni
podminky dovoluji- ,,cykloobousmérka“- vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty v protisméru, ve
stisnénych podminkach pouze odpovidajici dopravni znaceni

= integrované prvky na komunikaci jako vicelucelové pruhy nebo piktogramy

= cyklistickd ulice ve smyslu novely zdkona 361/2000 Sb., Zakon o provozu na pozemnich
komunikacich, § 39a

= obytné zény, kde cyklisticka doprava sdili uli€ni prostor s ostatnimi Uc¢astniky provozu

= pésizény, kde mizZe byt cyklistické dopravé povolen vjezd nebo dovolen napft. ve stanovenych
trasdch nebo oblastech, pfipadné v omezené dobé
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Obrdzek 3- Sitka vozovky (mezi obrubami) a jeji vliv na provoz jizdnich kol a ostatnich (osobnich) vozidel

Sitkové zohlediiovani provozu jizdnich kol ve spoleéném provozu
ﬂ

mozné, zvysené riziko nebezpecnych manévra

dvoustopa vozidla jedou bezpeéné za cyklisty

cyklistu osobnimi vozidly (pozvolnéjsi jizda)
mijeni cyklistl osobnimi vozidly neni bezpe
mijeni cyklistd osobnimi vozidly neni mozné,
cyklisté mohou pomalu mijet stojici kolonu

moznost bezpe¢ného vzé{emného mijeni
i v ramci Gzkého jizdniho pruhu

5.1. Vedeni cyklist( v hlavnim dopravnim prostoru

Vyhrazeny pruh pro cyklisty

e pro jizdu cyklist(i ve vozovce prostorové naro¢né;jsi opatreni
e soubéZna jizdni pruh pro ostatni vozidla musi umoznit jizdu vSech ostatnich vozidel

—

|
I@ IP20a : IP20b
I I I I I

&= I

Ochranny pruh pro cyklisty

e pro jizdu cyklistll ve vozovce prostorové Usporné reseni
o rozmérnéjsi vozidla mohou podélné pojizdét jizdni pruh pro cyklisty

Piktogramovy koridor pro cyklisty
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pro jizdu cyklistd ve vozovce prostorové nejusporné;jsi opatreni

uziva se pro zvyraznéni pohybu cyklist(

>

P> -

Detail vyznaceni cyklistickych integracnich opatieni a bocni bezpecnostni odstupy

(po sméru jizdy s ostatnimi vozidly)

/ u obruby:

zakladni bezpe¢nostni

minimalni bezpecnostni odstup

/ u podélného stani:

minimalni bezpe¢nostni

/ u kolmého (Sikmého) stani:

(poznamka: obecné nevhodny rezim stani)

odstup: 0,50 m (stisnéné poméry): 0,25m
|
|
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I !
P |
B |
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i
L. =} 3
|
,J:o 080 59 0.50
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vyhrazeny pruh pro cyklisty (V 14)

ochranny pruh pro cyklisty (V 14)
- piktogram jizdniho kola umistén na osu pruhu

- piktogram jizdniho kola umistén na osu pruhu

- &ara V 2b umist&na na osu rozhrani jizdnich pruhl

- ¢GaraV 2b je vné vyhrazeného pruhu pro cyklisty
(jako souéast pfilehiého jizdni pruhu / prostoru);
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Obrdzek 5- Ochranny pruh pro cyklisty
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Obrdzek 6- Piktogramovy koridor pro cyklisty

klisty podél obruby (volného
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Zakladni (minimalni) prostorové naroky integracnich opatfeni pro cyklisty u podélného stani

g
-
!

g
a | A
+ cz<
: g b g o
> z I S A
> g z
-\g — $ - » 5\ — & -~ » Jg % - -
2 4 | : 4. 5 4
Q Q ‘5.
& i . |, : 1
2 f 2 1 § 1
= | z i S |
o o
N N o
2 i = | A |
5 - » . E - » I ® .
B g g
$ I | :
] = | | a n
3.25 (3.00) 1.75 2.50 i 1.75 J 1.25 j
5,00 (4.75) 2,00 | 425 “ 2.00 | 200
| 7,00 (6.75) 6.25
5.2. Cyklistické stezky
Stezka pro cyklisty
— — — % —
e I — & —

Obrdzek 7- Stezka pro cyklisty obousmérnd/ jednosmérnd

e Uréena pouze pro cyklisticky provoz, mlzZe byt vyuZivana bruslafi
o U obousmérného provozu se zpravidla vyznacuje stfedova ¢ara a symbol jizdnich kol
o Sitka stezky pro cyklisty pro jeden smér je 1,0m + bezpe¢nostni odstupy 0,25m

Stezka pro chodce a cyklisty délena

C10a C10a C10b C10b
_ _ ® _ _ [ e - _ & _ _ [ =
2= - ] 2= N |
o B~ SR -
= =

Obrdzek 8- Stezka pro chodce a cyklisty délend obousmérnd (s hmatnym pdsem/ bez hmatného pdsu)
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&F — == & — R
= -
= %

Obrdzek 9- Stezka pro chodce a cyklisty délend jednosmérnd (s hmatnym pdsem/ bez hmatného pdsu)

e Urcena pro oddéleny pési a cyklisticky provoz vedle sebe v ramci jednoho prostoru

eV ramci obousmérného cyklistického pdsu se zpravidla vyznacuje stfedova ¢ara

e Vodici ¢ara pro oddéleni pésiho a cyklistického pdsu se vyznacuje predevsim v pfipadé, ze zde
pro jejich oddéleni neni umistén hmatny pas

o Sitka pésu pro cyklisty pro jeden smér je > 1,0m + bezpecnostni odstupy 0,25m

e Sitka pasu pro chodce pro jeden smér je > 0,75m + bezpeénostni odstupy 0,25m

Obousmeérna délend stezka pro chodce a cyklisty celkové Sitky mensi nez 4,0 m je zpravidla provozné
méné vhodnd nez stezka pro chodce a cyklisty spole¢na.

Obrdzek 10- Priklad reseni cyklistické dopravy

Stezka pro chodce a cyklisty spolecna

Vk coa (EZE cob
OO - NO

- i = g =8 - =5
F = & = & = 3 =
= =

Obrdzek 11- Stezka pro chodce a cyklisty spolecnd (v celé $ifce/ s vymezenym pdsem pouze pro chodce)

e Urcena pro spoleény pési a cyklisticky provoz v jednom prostoru, mize byt vyuZivana bruslafi
e Provoz je standardné obousmérny pro vSechny uZivatele
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e UZivatelé se zpravidla pohybuji vpravo, rychlejsi mijeni pomalejsi zleva

o SiFka stezky se spoleénym provozem chodcd a cyklistl se navrhuje zejména v zavislosti na
soucasné i vyhledové predpokladané intenzité bezmotorového provozu

e Zdkladni Sitka stezky 2 3,0m + bezpecnostni odstupy 0,25m (intenzita provozu nema
presahnout 300 chodcl a bruslafli za hodinu v obou smérech

e  Minimalni Sitka stezky > 2,0m + bezpecnostni odstupy 0,25m (intenzita provozu nema
presahnout 120 cyklisti/h a 150 chodcl/h v obou smérech

Obrdzek 12- Priklad reseni cyklistické dopravy

Stezka pro chodce s povolenym vjezdem jizdnich kol

C7a C7b

(] E13

E13

Obrdzek 13- Stezka pro chodce s povolenym vjezdem jizdnich kol

e Stezka pro chodce s povolenym vjezdem jizdnich kol a obdobou pési zony s povolenym
cyklistickym provozem pro liniové Useky. Namisto stezky pro chodce a cyklisty spolec¢né se
uZiva zejména pokud:

o Stavebné-provozni parametry stezky jsou predevsim pésiho charakteru (napfiklad
stavajici chodnik s legalizovanym cyklistickym provozem)
o Jevhodné zdlraznit, Ze je uziti dané stezky pro cyklisty nepovinné
o Sitkové parametry vychazeji ze zasad pro stezky pro chodce
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6. NAVRH ZAKLADNI SITE CYKLISTICKYCH TRAS

Na zakladé vice hodnotové analyzy, kdy byly brany v dvahu intenzity silni¢ni dopravy, intenzity
cyklistické dopravy, bezbariérové trasy pési dopravy, tzemni podminky, zavedené zvyklosti a dalsi,
bylo vypracovano posouzeni zakladni sité cyklistickych tras v soucasné podobé a navrzena jeji
prestavba a dostavba. Z vysledného ndvrhu zakladni sité pak byly vybrany ucelené trasy jako
prednostni kroky rozvoje s podrobnéjsim popisem situovani a vy¢tem potencidlnich rizik a probléma
k dalSimu provéreni.

Vlastni koncepce feseni cyklistické sité je zaloZzena na definovani zakladni kostry cyklistickych tras
podle pouzivanych spojeni a zjisténych intenzit nejen cyklistické ale i motorové dopravy a pésich.
Zakladni kostrou cyklistické sité jsou patefni trasy (z vétsi ¢asti radidlni) navzajem propojujici mistni
¢asti s centrem mésta a stavajicimi mistnimi cyklotrasami. Na patefni trasy dale navazuji doplikové
trasy propojujici vyznamné zdroje a cile nebo samotné paterni trasy. Nezbytnou soucasti ucelené
cyklistické sité jsou nékteré , ha nichzZ je predpokladany vyskyt cyklistl a doporucuje se navriena
Uprava.

Tabulka 4 — Délky navrZenych tras

TRASA | SMER DELKA
A KERHARTICE 2,2 KM
B HY LVATY 27 KM
c OLDRICHOVICE 22 KM
D LIBCHAVY 1,4 KW
E SIDUSTE DUKLA 1,5 KM
F SIDUSTE STEPMNICE 1,0 KM
G SPORTAREAL- CENTRUM 0,9 KM
H SPORTAREAL- STEPNICE 1,7 KM
I STEPNICE -ZEL. NADRAZI | 1,1KM
4 HY LVATY - KERHARTICE 1,2 KM
K HY LVATY -WOLKERUDOLI | 1.2 KM
L SIDLISTE - RIETER 0,8 KM
M SIDUSTE - NEMOCNICE 0,5 KN

6.1. Paterni cyklistické trasy

A) Kerhartice — centrum — trasa napojena na stdvajici stezku (¢. 18), pokracujici vychodné
kopirujici zelezniéni trat, pfes vlakové nadrazi s napojenim na stavajici stezku, podjezdem
pod Zelezniéni trati, po ulici nadrazni, M. R. Stefanika, pres kfizovatku se silnici 1/14
(podchodem) a jednosmérnou ulici Velké Hamry, Balcarova do samotného centra mésta

B) Hylvaty — centrum — trasa navazujici na stavajici cyklotrasu v blizkosti kfizovatky Trebovska x
Pofiéni, severné po ulici Trebovska pres kfizovatku se silnici I/14, po ulici T. G. Masaryka do
centra mésta
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C) Oldfichovice — centrum — trasa z obce Oldfichovice vedena po silnici Letohradska a 17.
listopadu

D) Libchavy — centrum — trasa z obce Libchavy je situovana podél silnice 1/14 Kralovehradecka
s napojenim na ulici Lochmanova kolem autobusového nadrazi do centra mésta

E) Sidlisté Dukla — centrum

E1) trasa od bytové zastavby Dukla po ulici Dukelskd, kolem silnice 1/14 Moravska
s napojenim na trasu b) do centra mésta

E2) trasa od bytové zastavby Dukla, severné ptes Wolkerovo udoli, ulici Wolkerova, Cs.
Armady kolem nemocnice, ulici Smetanova do centra mésta

F) Sidlisté Stépnice — centrum
F1) trasa vedena po ulici Na Stépnici, 17. listopadu do centra mésta,

F2) alternativou je vedeni trasy po ulici Polska, pfes namésti Svobody a ulici 17. listopadu

6.2. Doplrikové cyklistické trasy
G) Sportovni areal — centrum
G1) Trasa od aquaparku je vedena po ulici V Lukach, pres silnici I/14, déle ulici Pickova a
Mistra Jaroslava Kocidna
G2) Trasa od fotbalového htisté je vedena po ulici Zborovska, pres silnici I/14 a ulici Mistra
Jaroslava Kociana
H) Sportovni areal — sidlisté Stépnice — trasa po Quido Kociana, ptes silnici I/14 a soub&iné
s ulici Cihlarskd pres okruzni kfizovatku na ulici Popradska
1) Sidlisté Stépnice — Zelezniéni nadrazi — ulic Mazankova, Délnickd, TyrSova, ¢astecné po trase
B (T. G. Masaryka), pres silnici 1/14 k vlakové stanici- mésto
J) Hylvaty — Kerhartice — napojeni na trasu B v misté mostu pres Tfebovku a ulici Vrbova,
nasleduje ktiZeni s ulici Lazenskd, napojeni na stavajici trasu (ulic Pod Horou) s napojenim na
ulici nadrazni a trasu A.
K) Hylvaty — Wolkerovo tdoli — trasa odbocujici z trasy B po ulici Svermova, kopirujici
Zeleznicni trat s napojenim na ulici Potoc¢ni, podjezdem pod Zeleznicni trati, ptes silnici 1/14
s napojenim na stavajici stezku do Wolkerova udoli
L) Sidlisté v centru — primyslova zéna RIETER — do priimyslové zdny se obyvatelé sidlisté, ktefi
vyuZivaji cyklodopravu, dostanou podél silnice I/14 Moravska
M) Sidlisté v centru — nemocnice — ze severni ¢asti sidlisté je nejvyhodnéjsi trasa po ulici
Tardkova
N) Rekreacni trasa propojujici sportovni areal se stavajici cyklotrasou ¢. 18 pres vodni tok Ticha
Orlice.
0) Trasa v centru mésta pres park Cs. Legii spojujici ulice Cs. Armady a Tyr$ova.
6.3. Propojeni ulic v centru mésta
Ulice

Heranova, Husova, Chodska, Jana a Josefa Kovaid, Jilemnického, Jiraskova, Prikopy, Spindlerova

17



Koncepce méstské cyklistické dopravy ve mésté Usti nad Orlici

Ad A)

A1l- Trasa v Kerharticich je situovana po ucelovych komunikacich nebo na samostatném télese podél
Zeleznicni trati. Svym uspofadanim prevaZzuje jako stezka spolecnd pro cyklisty i chodce Sitka 3,0m.

V misté Zelezni¢niho nadraii je trasa vedena po Ucelové komunikaci. Tato komunikace splfiuje
pozadavky pro vedeni cyklistl spolecné s motorovou dopravou. Vzhledem k nezastavénému Gzemi je
ve vyhledovém stavu mozno pocitat s rozsifenim komunikace a vloZenim jizdnich pruhd popfipadé
vybudovanim stezky pro cyklisty v pfidruzeném dopravnim prostoru.

Navriena trasa se napojuje na stavajici stezku, ktera je trasovdna podjezdem pod Zeleznicni trati.
Trasa pokracuje po ulici NadraZni, M. R. Stefanika spole¢né s motorovou dopravou v jizdnich pruzich.

Za kFizovatkou Moravska x Kralovehradeckd x M. R. Stefanika po ulici M. R. Stefanika jsou navrzeny
integracni opatreni ve smyslu vyhrazenych jizdnich pruh pro cyklisty S. 1,5m oboustranné.

A2- Pokracovani je po jednosmérné ulici Velké Hamry, Balcarova spole¢né s motorovou dopravou
v jizdnich pruzich.

Potencionalni rizika, kolizni mista:

- K¥izeni s ulici Karpatskou

- Vedeni cyklistl pres areal nadrazi

- Vedeni cyklistd v ulici M. R. Stefanika pred kfizovatkou (intenzita vozidel, itka
komunikace)

- Prostor kfizovatky Moravskd x Kralovehradeckd x M. R. Stefanika (podchod)

- Parkovani a odstavovani vozidel podél jednosmérné komunikace Velké Hamry.

Pro bezpecnéjsi a pohodInéjsi pfekondni podchodu pod ktiZovatkou je nutna Uprava, ktera bude
pfijatelna jak pro cyklisty, tak pro osoby se snizenou moznosti pohybu a orientace. S touto Upravou
souvisi pohodIné ndjezdy do podchodu (rampy) v dostatecné Sifce s dostate¢nym sklonem dle
pfislusnych norem. Popfipadé je zde mozno uvaZovat o vybudovan vytahovych sachet.

Ad B)

B1- Trasa vedenad po celé délce ulice Tfebovska je navriena ve smyslu integracniho opatreni,
konkrétné vyhrazené jizdni pruhy pro cyklisty Sitky 1,5m obousmérné, v pfipadé ochrannych jizdnich
pruhi nebo piktogramu v mistech, kde je komunikace uzsi. Minimalni $itka ochrannych jizdnich
pruh( je 1,25m. Pres silnici I/14 jsou cyklisté vedeni po pfechodech pro chodce. Od kfiZzovatky
Moravska x Trebovska x T. G. Masaryka k okruzni kfiZovatku jsou cyklisté vedeni po chodniku, ktery je
opatten dopravnim znaceni jako stezka pro chodce s povolenym vjezdem jizdnich kol. Pfes okruzni
kfizovatku je proud cyklist(i situovan pres prechod pro chodce. Pokracovani po ulici T. G. Masaryka je
v soucasné dobé feseno piktogramovymi koridory pro cyklisty obousmérné.

Pres kfizovatky a na ulici T. G. Masaryka neni vyloucena jizda cyklist( po silnici spolu s proudem
motorovych vozidel.

Potencionalni rizika, kolizni mista:

- Vedeni cyklistli ptres kfizovatku Moravska x Trebovska x T. G. Masaryka

- Vedeni cyklistd pfes okruzni kfizovatku T. G. Masaryka x Cs. Armady x Jilemnického

- Vedeni cyklistl po chodniku podél ulice T. G. Masaryka (nebezpeci stfetu s osobami
Cekajicimi na autobusové zastavce). V tomto pripadé je mozné provést stavebni
Upravy rozsifenim chodniku a navrzenim cyklistické stezky za autobusovou
zastavkou).
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Obrdzek 14- Priklad vedeni cyklisti kolem autobusové zastdvky

Ad C)

Trasa z OldFichovic je napojena na stavajici chodnik, ktery v souc¢asné dobé povoluje vjezd cyklistim.
Stdvajici chodnik je v nékterych mistech pfili$ Gzky, proto by bylo nejvhodnéjsi pro spole¢ny provoz
cyklistd a chodcl chodnik rozsifit. V mistech, kde neni mozno rozsitit nebo jakkoli upravit, vzhledem
k mistnim podminkdm je moZné kolizni mista opatfit dopravni znackou ,,Cyklisto sesedni z kola“.

V pripadé velkych intenzit jak pési tak cyklistické dopravy je mozZno situovani cyklistll do vozovky.
V tomto pripadé by bylo nutné stavebné rozsifit hlavni dopravni prostor komunikace, tak aby bylo
mozné vést cyklisty bezpecné ve vyhrazenych jizdnich pruzich s minimalni Sitkou 1,5m.

C1 -Cyklisticka doprava v ulici Letohradska je situovana vpravo ve sméru jizdy smérem od Oldfichovic
(na soukromém pozemku) v pridruzeném dopravnim prostoru, popfipadé na samostatném télese,
jako obousmérna stezka pro cyklisty s Sifkou min. 2,0m.

C2- Od ktiZzovatky Letohradska x Polni jsou cyklisté vedeni v pfidruzeném dopravnim prostoru na
obou stranach komunikace jednosmérné. Vzniknou tak na obou stranach komunikace stezky pro
cyklisty a chodce délené Sitky min. 3,0m. V pfipadé stisnéného prostoru pro vybudovani téchto
stezek je mozZno upravit tyto stezky na stezky pro chodce a cyklisty spole¢né, jejichz Sirka mlze byt
v ojedinélych pfipadech 2,25m.

V okoli okruzni kfizovatky jsou cyklisté vedeni po pfechodech pro chodce.

C3- Pokracovani na ulici Letohradska je navrzeno v rdmci integracniho opattreni — ochranné jizdni
pruhy nebo piktogramové koridory pro cyklisty.

C4- Cyklisté na ulici 17. listopadu jsou situovani do vyhrazenych jizdnich pruh(, obousmérné s Sitkou
min. 1,5m.

Potencionalni rizika, kolizni mista:

- Prevedeni cyklistd z chodniku (ze sméru Oldfichovice) pres silnici 1I/360 na stezku pro
cyklisty podél ulice Letohradska
- Vedeni cyklistd pres kfizovatku namésti Svobody
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- Podélné parkovani na ulici 17. listopadu- vlivem vyhrazenych jizdnich pruhu nutno
zrusit
Nadvrh situovani cyklistt v okoli byvalého bavindrského zdvodu zdvisi na organizaci dopravy, kterd je
navrzena v novém regulacnim plénu "Revitalizace tuzemi Perla 01 v Usti nad Orlici". V ndvrhu je na

ulici 17. listopadu a Lochmanova (po kriZovatku s ulici Hakenova) navrZena cyklistické obousmérnd
stezka. V ulici Hakenova maji byt cyklisté vedeni ve vyhrazenych jizdnich pruzich.

C-alternativni- vyhledova alternativni trasa k trase C, kterd umoZriuje spojeni z OldFichovic do mésta
Usti nad Orlici mimo silnice s vétsi intenzitou motorové dopravy. Stezka miiZe byt navrZend jako
spolecnd pro cyklisty i chodce. Alternativni trasa je vyznacena ve vykrese.

Ad D)

D1- Z obce Libchavy kolem silnice I/14 vede byvala stara cesta, napojujici se na stavajici chodnik,
ktery je mozno vyuzit jako spolecnou stezku pro cyklisty a chodce v Sifce alespon 3,0m. Pfi
nedostatecné Sifce je nutno komunikaci rozsifit. V nékterych mistech je také vhodna Uprava povrchu.

V oblasti kfizovatky jsou cyklisté vedeni pfes prechod pro chodce fizeny svételnym signaliza¢nim
zafizenim s napojenim na slepou komunikaci- ulici Pickova, kde je moZny pohyb cyklist( spolu
s motorovou dopravou.

D2- Trasa pokracuje ulici Lochmanova, kde jsou cyklisté v obou smérech situovani do vyhrazenych
jizdnich pruht pro cyklisty.

Potencionalni rizika, kolizni mista:

- Vedeni cyklistl pres kfizovatku ulic Lochmanova x Pickova
- Vedeni cyklistl ptes kfizovatku ulic Lochmanova x Hakenova- stavajici pruh pro levé
odbocdeni neni nutny, je mozno odstranit
- Nelegalni podélné parkovani u autobusového nadrazi na ulici Lochmanova- nutno
zakazat
Ad E)

El

Nizké intenzity automobilové dopravy umoziuji vést cyklisty v hlavnim dopravnim prostoru spolu
s motorovou dopravou od Stfedni automobilové Skoly po ulici Dukelskd k ¢erpaci stanici Benzina bez
jakychkoli opatfeni.

E1.1- U Cerpaci stanice jsou cyklisté navedeni na chodnik, ktery bude dopravnim znacenim upraven
na stezku pro chodce s povolenym vjezdem jizdnich kol obousmérné. Ze zjisténych dopravnich
prizkum( a namérenych intenzit, které jsou maximalné 80 chodcl a 30 cyklistd za hodinu je moZno
tuto stavajici Sitku 2,5m ponechat. Tato mistni Uprava je pfedpokladd po celé délce chodniku, kolem
vstupni brany prlmyslové zény RIETER aZ ke kfiZovatce Moravska x Trebovska x T. G. Masaryka.
Pokracovani do centra mésta trasy je totozné s trasou B.

Potencionalni rizika, kolizni mista:

- U pramyslové zény RIETER, v blizkosti Cerpaci stanice COOP - nerovnost chodniku
- Pfechod pres kfiZovatku Moravska x Trebovska x T. G. Masaryka
- Sjezdy podél chodniku je nutno opatfit vhodnou mistni Gpravou
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Trasa Knapovec

Od sidlisté Dukla je navrzena rekreacni trasa po ulici Dukelskad kolem Domova mlddeze s odbocenim
na ulici Vétrna, kde je navrzeno opatieni zklidnéné zény 30. Pokracovani trasy ucelovou komunikaci
smérem k mistni ¢asti Knapovec jako spole¢na stezka pro chodce a cyklisty Sitky min. 3,0m.

E2

V sidlisti Dukla mezi bytovymi domy (ulice u autobusové zastdvky) jsou navrZzeny Upravy dopravnim
znacenim obytné zdny. Pfes Wolkerovo udoli jsou cyklisté vedeni stdvajici spolecnou stezkou pro
cyklisty a chodce. Trasa pokracuje po ulici Wolkerova, kde intenzity vozidel umoZzniuji provoz cyklistt
spolu s motorovou dopravou bez jakéhokoliv opatfeni. Trasa pokracuje severné po ulici Cs. Armady,
ktera je zrekonstruovana a je zde v soucasné dobé nové navrzeno integracni opatieni v podobé
piktogramovych koridora pro cyklisty. U nemocnice toto opatreni kondi.

E2.1- Pokracovani kolem polikliniky je vzhledem k Sifce uli¢éniho prostoru opatfeno pouze klidnénou
komunikaci Zény 30. Pokracovani trasy je vedeno obytnou zénou ulici Smetanova.

Ve vyhledovém stavu je mozno pocitat s ndristem cyklistické dopravy. V ulici Cs. Armddy (u
polikliniky) je moZno navrhnout vyhrazené jizdni pruhy pro cyklisty na tkor podélného parkovaciho
stdni. Nutno v dalsi fazi projektu rozhodnout a projednat.

Potencionalni rizika, kolizni mista:

- Na konci ulice Wolkerova u Wolkerova udoli chybi dopravni znaceni zdkazu vjezdu
motorovym vozidlim

- Velky a rizikovy podélny sklon a nevhodny povrch ptres Wolkerovo udoli

- Vedeni cyklistd pFes kfizovatku Cs. Armady x Tvardkova

- Vedeni cyklist( pres kiizovatku Délnickd x Tyrsova x Cs. Armady x Smetanova

C- alternativni - Vlivem velkého podélného sklonu pres Wolkerovo udoli je pocitdno s alternativni
trasou, kterd je vedend v pridruZeném dopravnim prostoru podél ulice Dukelskd s napojenim na
stdvajici stezku kolem aredlu RIETER. Novd trasa je navrZena prfes tento aredl severné s napojenim na
ulici Wolkerova. Alternativni trasa je vyznacena ve vykrese.

Potencionalni rizika, kolizni mista:

- Majetkopravni vztahy a ptistup pres areal prGmyslové zény
- Styk s vodoteci (navrzeni lavky pro cyklisty)

AdF)
F1

F1.1- Trasa zacina na ulici U Letisté, kde je vlivem rostouci zastavby a pohybu cyklistli navrzeno
zklidnéni této komunikace Zénou 30. Toto opatteni pokracuje na ulici Na Stépnici ke k¥izovatce Na
Stépnici x Heranova, odtud je ulice jednosmérna. Cyklisté jedouci ve sméru jizdy nejsou nijak
ohroZeni.

F1.2- Opatfenim zvySujici bezpeénost cyklistl v protisméru je navrzeni vyhrazeného jizdniho pruhu
pro cyklisty Sitky alespon 1,5m. Vlivem tohoto opatfeni je nutné zménit organizaci podélného
parkovani na druhou stranu komunikace, tedy vpravo ve sméru jizdy.

Pokracovani trasy pro cyklisty po ulici 17. listopadu je navrzeno vyhrazenymi jizdnimi prhy a je
totozné s trasou C.
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Potencionalni rizika, kolizni mista:

- Vedeni cyklistl pres kfizovatky (pfednost zprava)
- Parkovani vozidel vpravo ve sméru jizdy mohou ohrozit cyklisty jedouci taktéz ve
sméru jizdy (napf. otevirani dvefi, vyjizdéni)

F2
Druhou variantou jak se dostat ze sidlisté do centra mésta je po ulici Polska.

F2.1- Vzhledem k ptedloZzenému novému navrhu Sitkového usporadani uliéniho prostoru neni mozné
vést cyklisty v pfidruzeném dopravnim prostoru spole¢né s chodci. Nové navrZené chodniky nejsou
dostatecéné Siroké pro spole¢ny provoz. Vlivem nové Upravy Sitky komunikace neni mozno pro cyklisty
navrhnout ani vyhrazené nebo ochranné jizdni pruhy na vozovce. Jedinou, ale ne moc pfijatelnou
variantou, vzhledem k intenzité motorové a cyklistické dopravy, jsou piktogramové koridory pro
cyklisty.

Priklanime se k novému projektu ulicniho prostoru komunikace, ktery bude resit nejen zklidnéni
dopravy a parkovdni vozidel jako dosud, ale také cyklistickou dopravu, kterd je v této lokalité bydleni
a sluZeb vic neZ Zadouci.

Potencionalni rizika, kolizni mista:

- Si¥ka uli¢niho prostoru
- Parkovani vozidel
Ad G)
G1

Od Aquaparku, Sporthotelu, tenisovych kurt(, sportovni haly, zimniho stadionu je trasa vedena ulici
V Lukach v hlavnim dopravnim prostoru spolu s motorovou dopravou. Pres silnici I/14 jsou cyklisté
vedeni po prechodu pro chodce, ktery je opatfeny svételnym signalizacnim zafizenim.

G1.1- Trasa pokracuje po stavajicim chodniku, na kterém je navrZzeno opatieni dopravnim znacenim
jako stezka pro chodce s povolenym vjezdem jizdnich kol.

G1.2- Pokracovani trasy je po ulici Pickova a Mistra Jaroslava Kocidna, na kterych je navrzeno
integracni opatreni a to bud' v podobé ochrannych jizdnich pasu pro cyklisty, nebo piktogramovych
koridor(.

G1.3- Na konci ulice Mistra Jaroslava Kociana u Mirového namésti je navrzena zména organizace
dopravy- obytna zéna.

Potencionalni rizika, kolizni mista:

- vedeni cyklistl pres kfizovatku Pickova x Mistra Jaroslava Kocidna x Husova x
Zborovska
- vyska obrubniku pro sjezd cyklistd z chodniku do vozovky

G2

Fotbalovy stadion je s centrem spojen trasou po ulici Zborovska, kde jsou cyklisté vedeni v hlavnim
dopravnim prostoru spolu s motorovou dopravou. Pres silnici I/14 svételné fizenym prechodem pro
chodce s napojenim na pokracovani ulice Zborovska, kde jsou cyklisté opét vedeni v hlavnim
dopravnim prostoru spolu s motorovou dopravou.
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G2.1- Od kfizovatky Zborovska x Myvaltova v jednosmérné ulici Zborovska je navrzena zména
dopravniho znaceni, kterd umoznuje jizdu cyklistl v protisméru

Trasa pokracuje do centra po ulici Mistra Jaroslava Kocidna jako v predchozim navrhu trasy.

Potencionalni rizika, kolizni mista:

- vedeni cyklistl pres kfizovatku Pickova x Mistra Jaroslava Kocidna x Husova x
Zborovska

Ad H)

Trasa od sportovniho arealu je vedena po ulici Quido Kocidna v hlavnim dopravnim prostoru spolu
s motorovou dopravou.

H1- Od ktizovatky k nakupnim centru podél ulice Cihlafska je moZzno vést trasu v pridruzeném
dopravnim prostoru jizné od silnice na misto stavajiciho chodniku jako spole¢nou stezku pro cyklisty a
chodce. V tomto pfipadé je nutné stezku rozsifit na minimalni pfipustnou Sitku 3,0m. V okoli okruzni
kfizovatky se predpoklada vedeni cyklistld spolecné s chodci po vyznacenych prechodech.

Potencionalni rizika, kolizni mista:

- Sirka stavajiciho chodniku v blizkosti okruzni kfiZovatky- zabradli, svah- problém
s rozsitenim stezky, v dalsi fazi projektu nutno provérit

Alternativnim feSenim trasy podél ulice Cihlarska je vybudovani alespon jednosmérného

vyhrazeného jizdniho pruhu (ve sméru stoupani) v hlavnim dopravnim prostoru s Sitkou minimalné
2,0m. Tento navrh ma za nasledek zménu organizace dopravy zuzZenim silnice v misté 3 jizdnich pruht
pouze na dva, tzn. vytvofit 1 jizdni pruh obousmérné. V misté ktizovatek a odbocovacich jizdnich
pruh( je nutno provéfit jejich duileZitost. V pfipadé nutnosti ponechani téchto odbocovacich jizdnich
pruh(, bude nutno rozsifit hlavni dopravni prostor stavebné, posunutim silni¢nich obrub do prostoru
zelené.

V souéasné dobé je vice pfiklonéno k alternativnimu ndvrhu — alespofi jednoho vyhrazeného jizdniho
pruhu ve sméru stoupdni. Toto rFeseni je také zndzornéno ve vykrese.

H2- Trasa pokracuje pfes okruzni kfizovatku po ulici Popradska. Vzhledem k potfebé parkovacich a
odstavnych stani podél komunikace je od kfizovatky Popradska x Pfi¢na po kfizovatku Popradska x
Polska na obou stranach komunikace, v pfidruzeném dopravnim prostoru, navrzena oddélena stezka
pro cyklisty a chodce. Sitka stezky minimdlné 3,5m - nutno rozsifit stavajici chodniky.

H3- Od kfiZovatky Popradska x Polska po kiizovatku Popradska x Na Stépnici je navriena zména
organizace dopravy- zklidnéna ZONA 30.

Ad1)

Od sidlisté Stépnice se je moZno napojit na ulici Mazankova, ktera je v souc¢asné dobé fe$ena jako
cykloobousmérka s vyhrazenym jizdnim pruhem v protisméru.

11- Trasa k vlakové stanici pokracuje ulici Délnicka, ktera je v ndvrhu fe$ena jako zklidnéna ZONA 30.
12- Napojuje se na ulici TyrSova, ktera je rovnéz jednosmérna s ndvrhem vyhrazeného jizdniho pruhu
v protisméru jedoucich vozidel.

Trasa pokracuje ulici T. G. Masaryka, kde jsou v soucasné dobé piktogramové koridory pro cyklisty,
pres okruzni kfizovatku T. G. Masaryka x Cs. Armady x Jilemnického. Po chodniku soub&zné s ulici T.
G. Masaryka, ktera je jiz feSend v trase B. KfiZzeni se silnici 1/14 se pro cyklistickou dopravu
predpoklada po vyznacenych prechodech fizenych svételnym signalizacnim zafizenim.
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13- Trasa pokracuje po chodniku smérem k Zelezni¢ni stanici. Chodnik se doporucuje oznacit svislym
dopravnim znacenim jako stezka pro chodce s povolenym vjezdem jizdnich kol.

Potencionalni rizika, kolizni mista:

- vedeni cyklistl pres kfizovatku Tvardkova x Délnicka x Mazankova
- parkovani vozidel TyrSova
- vedeni cyklist(l pfes okruzni kfizovatku T. G. Masaryka x Cs. Armady x Jilemnického

Ad J)

Trasa zacina v ¢asti Hylvaty na ulici Vrbova, u mostu pres vodni tok Trebovka. V ¢asti ulice Vrbova je
dopravni omezeni se zakazem vjezdu motorovych vozidel. V druhé ¢3sti ulice je diky malym
intenzitdm motorovych vozidel, mozno vést cyklisty spole¢né s motorovou dopravou v hlavnim
dopravnim prostoru. Zména organizace dopravy pro cyklisty za¢ina po prekonani silnice 11/360
(Lazenska) stavajici spolecnou stezkou pro cyklisty a chodce navrzenou v ulici Pod Horou (cyklotrasy
4048, 4061). V misté specialni zdkladni Skoly jsou cyklisté vedeni v hlavnim dopravnim prostoru.
Stezka pokracuje severozapadné, prekonava tok Trebovka, podjizdi Zeleznicni trat a u silnice 11/315 se
napojuje na trasu A.

Potencionalni rizika, kolizni mista:

- vedeni cyklistl pfes silnici I1/360 (Lazeriska)
- vedeni cyklist(l pres silnici 11/315 (M. R. Stefanika)

Ad K)

Trasa zacina v &asti Hylvaty po ulici Svermova spolu s motorovou dopravou v hlavnim dopravnim
prostoru.

K1- Severné kolem Zeleznicni trati je navrZena spolecna stezka pro cyklisty s minimalni Sitkou 3,0m.
K2- Trasa pokracuje podjezdem po Zelezni¢ni trati a chodnikem severné pres silnici I/14. Chodnik je
vhodné opattit dopravnim znacenim stezky v povolenym vjezdem jizdnich kol.

Trasa se napojuje na stavajici stezku do Wolkerova udoli.

Potencionalni rizika, kolizni mista:

- Vedeni cyklistl pres silnici I/14

AdL)

L1- Trasa je navrZena podél silnice 1/14 na severnim stavajicim chodniku, ktery je povoluje vjezd
jizdnich kol. Ze zjisténych dopravnich prlizkumd a namérenych intenzit, které jsou maximainé 80
chodcll a 30 cyklistl za hodinu je moZno tuto stdvajici Sitku 2,5m ponechat.

Potencionalni rizika, kolizni mista:

- Vedeni cyklistli pres kfizovatku Moravska x Trebovska x T. G. Masaryka

Ad M)

M1- V ulici Tvardkova je opatieni pro cyklisty feSeno ndvrhem integraénich opatfreni ve smyslu
ochranného pasu pro cyklisty v Sifce alespori 1,25m.

Ad N)

24



Koncepce méstské cyklistické dopravy ve mésté Usti nad Orlici

N1- Trasa mUZe byt navrZena jako spolecna stezka pro cyklisty a chodce. Nejvétsim potencidlnim
rizikem a koliznim mistem je pfemosténi vodniho toku Ticha Orlice

Ad 0)

O1- Trasu pres park je mozno navrhnout jako stezku pro cyklisty i chodce. V tom pfipadé je nutnost
rozsifit stavajici chodniky. Vedeni trasy pokracuje ulici Vrbenského, Flignerova v jizdnich pruzich
spole¢né s motorovou dopravou.

ULICE

Heranova — jizné od kfizovatky Polska x Heranova je komunikace jednosmérna. Vzhledem k nizkym
intenzitdm motorové dopravy je mozna jizda cyklistd v hlavnim dopravnim prostoru spolecné

s vozidly. Pro povoleni jizdy cyklist( v protisméru je nutné nainstalovat prislusné dopravni znaceni.
Konecna jizni ¢ast ulice Heranova je zpfistupnéna pouze cyklistdm a chodciim, je zde jednosmérny
zékaz vjezdu vsem motorovym vozidldm- mimo dopravni obsluhy.

Husova — obousmérna komunikace, ndvrhem jsou integracni opatfeni ve smyslu ochrannych nebo
vyhrazenych jizdnich pruhd pro cyklisty Sitky minimalné 1,5m. Vlivem této Upravy dojde k zdkazu
dosud nelegalniho parkovani podél komunikace.

Chodskd — po upravé ulice na jednosmérnou komunikaci (po jiZz navrzeném a schvaleném dokumentu
zmény organizace dopravy- zjednosmérnéni v sidlisti Stépnice), je mozno v ulici navrhnout vyhrazeny
jizdni pruh pro cyklisty v protisméru. V tomto pfipadé je nutné vzhledem k Sifce komunikace zakdazat
podélné parkovani podél komunikace. Jizni ¢ast ulice je zptistupnéna pouze cyklistim a chodciim, je
zde zdkaz vjezdu vSem motorovym vozidlilm- mimo dopravni obsluhy. Tuto ¢ast komunikace je
moZno ponechat beze zmény.

Jana a Josefa Kovarl — po jiz navrzeném a schvaleném dokumentu zmény organizace dopravy

v sidlisti Stépnice a vlivem vystavby urgentniho pfijmu nemocnice je mozno uvazovat s ndvrhem
obousmérné komunikace. V ulici Ize pfedpokladat vétsi pohyb motorovych vozidel (sanitek).
Nejbezpecnéjsim rfeSenim je navrh vyhrazenych jizdnich pruh( pro cyklisty s Sitkou minimalné 1,5m.
Vzhledem k vystavbé urgentniho pfijmu nelze v souc¢asné dobé urcit pfesnou Sitku komunikace ani
budouci zménu uli¢niho prostoru komunikace. Tuto situaci je nutné v dalsi fazi projektu provérit
prizkumem v terénu.

Jilemnického — nizké intenzity dopravy umoZznuji pohyb cyklistd v hlavnim dopravnim prostoru spolu
s motorovou dopravou. V oblasti, kde je jednosmérna organizace dopravy je vhodné povolit
cyklistim vjezd do protisméru a umistit vyhrazeny jizdni pruh sirky alespon 1,5m. Timto opatifenim je
nutné zménit organizaci dopravy v klidu. Podélné parkujici vozidla umistit na stranu ve sméru
jedoucich vozidel.

Spindlerova — jednosmérna komunikace, pohyb cyklist(i spolu s motorovou dopravou v jizdnich
pruzich. Umisténi dopravnich znacek povolujici vijezd cyklistd do protisméru.
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7. POTENCIONALNI RIZIKA A KOLIZNI MISTA

U kazdé paterni ¢i doplikové trasy jsou rizika a kolizni mista individudIni. NejvétSim problémem je
prevedeni cyklistl pres bariéry, v nasem ptipadé silnice I. tfidy (I/14), které je pritahem celého
meésta. Nejvhodnéjsim reSenim jak bezpecné dostat cyklistu z jedné strany bariéry na druhou je
vybudovani ¢i doplnéni pfechodl pro chodce takzvanymi prejezdy pro cyklisty, které jsou opatreny
jak vodorovnym dopravnim znacenim na vozovce, tak i svételnym signalizacnim zafizenim. Pfejezdy
pro cyklisty miZou byt samostatné nebo primknuté k prechodu pro chodce nebo sdruzené

s pfechody pro chodce (TP 179).

7.1. Doprava v klidu

Dal$im a nejvétsim problémem mésta Usti nad Orlici je doprava v klidu a to hlavné v okoli centra
mésta. Pro vybudovani bezpecné a komfortni ucelené cyklistické sité je nutné zvazit priority cyklistd
na ukor parkujicich vozidel. Mésto nema vypracovanou Zadnou ucelenou koncepci fesici dopravu

v klidu, coZ bude velkym problém pfi realizaci nékterych cyklistickych tras ve mésté. V nasledujici
tabulce jsou vypsany ulice, na nichZz doporuceny ndvrh cyklistickych tras koliduje s parkujicimi vozidly.

Tabulka 5- Ulice, na nichZ dochazi ke kolizi cyklistickych tras a parkovani vozidel

Trasa A PARKOVANI
M.R.Stefanika oboustranné
Velké Hamry jednostranné
Balcarova jednostranné
Trasa B

Trebovska oboustranné
Trasa C

17. listopadu oboustranné
Trasa D

Lochmanova jednostranné
Trasa E

Cs. Armady jednostranné
Trasa F

Na Stépnici jednostranné
Polska jednostranné
Trasa G

Pickova jednostranné
Mistra Jaroslava Kociana jednostranné
Trasa |

Tyrsova jednostranné
ULICE

Husova oboustranné
Chodska jednostranné
Jilemnického jednostranné

8. ORIENTACNI ODHAD NAKLADU

Odhad nakladi je situovan pouze na paterni a doplrikové trasy a par vyznamnéjsich ulice, které
doporucujeme pro cyklisty upravit. Pro ucely odhadu naklada sité cyklotras, byly nékteré trasy
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rozdéleny na jednotlivé Useky. Tyto jednotlivé useky mohou byt projektovany a uvadény do provozu

samostatné.
OZNACENI 1SOR I DELKA | ODHAD.
TRASA | V< POPIS STAVBY ZPUSOB UPRAVY USEKU (v | NAKLADU
USEKU .
metrech) (v KE)
A A1 CYKLOSTEZKA KERHARTICE NOVOSTAVBA 1140 4959 000
A A2 JEDNOSMERKA S POVOLENYM VJEZDEM | (s oeavni ZNAGEN 255 3600
CYKLISTU
4962 600
B B1 CYKLOPRUHYHXYECKQP'KTOGRAMY DOPRAVNI ZNAGENI 1714 | 2571000
B B2 CYKLOSTEZKA T. G. Masaryka PRESTAVBA CHODNIKU | 2x200 1160 000
3731000
C C1 CYKLOSTEZKA LETOHRADSKA 1 NOVOSTAVBA 300 1300 000
C C2 CYKLOSTEZKA LETOHRADSKA 2 PRESTAVBA CHODNIKU | 2x200 1160 000
C c3 CYKLOPIKTOGRAMY LETOHRADSKA DOPRAVN| ZNACENI 260 325000
C C4 CYKLOPRUHY 17.LITOPADU DOPRAVN| ZNACENI 350 525 000
3310 000
D D1 CYKLOSTEZKA LIBCHAVY UPR(‘r\]\ér‘]\l, Fr’ﬁt\rf;c"'“ 600 1800 000
D D2 CYKLOPRUHY LOCHMANOVA DOPRAVN| ZNACENi 500 750 000
2550 000
E1 E1.1 STEZKA NA CHODNIKU DOPRAVNIiZNACENI 630 28 800
28 800
E2 E2.1 ZKLIDNENI KOMUNIKACE U POLIKLINIKY DOPRAVNIZNACENI 230 7 200
E2 E- CYKLOSTEZKA DUKLA NOVOSTAVBA 640 2320 000
alternativni
2327 200
F1 F1.1 ZKLIDNENA ZONA 30 - NA STEPNICI DOPRAVNIZNACEN 180 7200
F1 Fro | JEDNOSMERKA S VYHRAZENYMUIZDNIM | 5o ayNi ZNAGEN 570 360 500
PRUHEM
. i . i i 367 700
F2 F2.1 CYKLOPIKTOGRAMY POLSKA DOPRAVNI ZNACENI 340 170 000
170 000
G1 G1.1 STEZKA NA CHODNIKU DOPRAVN| ZNACENI 55 7 200
G1 612 CYKLOPRUHYHXY%%?'KTOGRAMY DOPRAVNI ZNAGENI 340 340 000
G1 G1.3 ZMENA ORGANIZACE DOPRAVY DOPRAVN| ZNACENI 100 7200
354 400
H H1 VYHRAZENY JiZDNi PRUH DOPRAVN| ZNACENI ] 630 551 250
H H2 CYKLOSTEZKA POPRADSKA PRESTAVBA CHODNIKU 360 2088 000
H H3 ZKLIDNENA ZONA 30 - POPRADSKA DOPRAVN| ZNACENI 180 7200
2 646 450
[ 1 ZKLIDNENA ZONA 30 - DELNICKA DOPRAVNI ZNACENI 190 10 800
| 12 VYHRAZENY JiZDNi PRUH DOPRAVN| ZNACENi 190 118 750
| 13 STEZKA NA CHODNIKU DOPRAVN| ZNACENI 220 7200
136 750
K K1 CYKLOSTEZKA HYLVATY NOVOSTAVBA 370 1609 500
K K1 STEZKA NA CHODNIKU DOPRAVN| ZNACENI 35 7200
1616 700
L L1 STEZKA NA CHODNIKU DOPRAVN| ZNACENI 640 7 200
7200
M M1 CYKLOPRUHY TVARDKOVA DOPRAVNi ZNACENI 500 750 000
750 000
HUSOVA' CYKLOPRUHY HUSOVA DOPRAVNI ZNACENI 350 175 000
CHODSKA CYKLOPRUH CHODSKA DOPRAVN| ZNACENI 200 100 000
JILEMNICKEHO CYKLOPRUH JILEMNICKEHO DOPRAVN| ZNACENI 270 135 000
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9. ZAVER A DOPORUCENI

Vybudovani sité cyklistickych tras a stezek ma pro mésto Usti nad Orlici zcela zdsadni vyznam

z hlediska jejich dalSiho rozvoje. Cyklisticka doprava se musi stat skutecnou alternativou k individualni
automobilové dopravé. Obrovska popularita kola jako dopravniho prostfedku v mnoha zemich svéta
dokazuje, Ze pro ¢lovéka je takovyto zplsob dopravy naprosto pfirozeny a pokud ma prilezitost se
méstem bezpecné na kole pohybovat, vyuZivaji kola vSechny skupiny obyvatel prakticky vSech
vékovych kategorii.

Vyznamnou vyhodou cyklistické dopravy jsou minimalni ndklady na provoz, pficemz pfi dneSnim
zpUsobu Zivota je pohyb nesmirné dulezity a pravé kolo mizZe pomoci udrzovat mnoha lidem jejich
zdravi. Dalsi vyhodou jsou nizké naklady na udrzbu komunikaci pro cyklisty. Pokud se stezky vybuduji
v potfebné kvalité, jejich trvanlivost je fadové delsi nez v pripadé komunikaci pro motorova vozidla.
Chodec ani cyklista nemohou vytvofit takové zatizeni vozovek, aby je znicili.

Po dtkladném priizkumu terénu a provéreni viech pateinich tras, lze konstatovat, ze mésto Usti nad
Orlici je svou konfiguraci pro cyklisty témér idealni. Mésto je stfedobodem pro dojizdku jak do
zaméstnani, do Skol, tak je zde nabidnuto spoustu ndkupnich moZnosti a sportovnich vyuziti. Pouze
samotné centrum mésta je poloZeno vyse, ale vyskovy rozdil neni takovy, aby cyklisty odradil. Dliraz
byl kladen na cyklotrasy z okolnich ¢asti mésta jako jsou - Hylvaty, Kerhartice, Oldfichovice a
Libchavy.

Potfebné investice na vytvoreni paterni sité cyklotras Ize odhadovat na 25 milion( K¢, k tomu je tfeba
pfipocitat investice na zbyvajici doporucené trasy v fadu dalSich milionu korun. Investované
prostiedky budou mit tyto pozitivni dopady:

e Snizi se zatizeni komunikaci motorovou dopravou

e SniZi se mnoZstvi exhalaci a hladiny hluku

e Snizi se naroky na MHD, IAD

e Pozitivni vliv na zdravi obyvatel

e  Zvysi se moZnosti rekreace a turistiky pro obyvatelé mésta i turisty
e Zlepsi se podminky pro imobilni obyvatele.

Po organizacni strance je Zadouci, aby na magistratu mésta byl povéren jeden konkrétni pracovnik
koordinaci ¢innosti spojenych s budovanim sité cyklotras. Mél by koordinovat ¢innost odboru investic
a rozvoje s Uradem Gzemniho planovani a stavebnim Ufadem. Mél by dohliZet na zajistovani
prostiedkd, spolupracovat také s Pardubickym krajem. V neposledni fadé by to mél byt ¢lovék, ktery
je aktivnim cyklistou a bude mit o rozvoj mésta v této oblasti ¢astecné i osobni zajem. K rozvoji
cyklistiky je dUlezitd i osvéta a propagace, k tomu Ize vyuZit naptiklad radnicnich list(, kde by mohl
mit pravé vyse zminény ,cyklokoordinator” pravidelné prispévky. Inspirativni jsou i pfiklady odjinud,
kde jsou s rozvojem cyklistiky dale.

Daéle je na fadé Zadouci jiZ zminéna dosud nerealizovana koncepce organizace dopravy v klidu.
Nebude-li mit mésto vyfeSenou organizaci dopravy jako takovou, neni mozné organizovat dopravu
cyklistickou. Pficemz vSechna odvétvi tykajici se dopravy musi byt navrhovana ruku v ruce tak, aby
vzajemné nekolidovala.

Pokud se podafi naplnit program rozvoje cyklistické infrastruktury a parkovéani ve mésté&, Usti nad
Orlici se stane pfitazlivéjsim, hez¢im, prostupnéjsim, Cistsim, klidnéjSim a zdravéjsSim méstem.
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